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 Les STI interviennent dans un contexte mondial de
congestion du trafic routier d'une part et de
développement des nouvelles technologies de
l'information d'autre part;

 De ce fait, les STI constitueraient un dispositif
majeur à relever face aux nouveaux défis imposés
aux politiques publiques de transport, et qui
peuvent être résumés en « un transport efficace,
propre et sécurisé ».

CONTEXTE ET RÔLE DES STI



 Les STI contribuent à l’efficacité accrue du transport: les
informations en temps réel sur la circulation routière et les
déplacements, permettent d’améliorer la gestion du transport
et faciliter l’alternance entre les modes, et partant, encourager
l’intermodalité;

 Les applications STI jouent un rôle clé dans l’écologisation du
transport en introduisant le concept des «couloirs de transport
verts» respectueux de l’environnement ;

 Les applications de sûreté et de sécurité routières basées
sur les STI peuvent sauver des vies humaines. Le système d’aide
à la conduite et d’autres dispositifs de sécurité, de navigation,
de suivi et de repérage jouent tous un rôle dans la promotion de
la sécurité du transport.

CONTEXTE ET RÔLE DES STI



Secteur autoroutier

 La Société Nationale des Autoroutes du Maroc (ADM) a été pionnière en
matière des STI. C'est ainsi qu’un système d'aide à l’exploitation a été
déployé depuis 2010 permettant de disposer d'informations pertinentes en
temps réel sur les conditions de circulation, de les traiter et de les
diffuser aux usagers en temps opportun.

 Au préalable, ADM a mis en place un réseau de transmission à haut débit à
base de fibre optique et différents équipements de terrain ont été installés:
stations de recueil des données de trafic, panneaux à messages variables,
caméras au niveau des gares de péage. Les informations recueillies sont
traitées par des applications informatiques centralisées.

 Dans une seconde phase, le système STI a été enrichi en intégrant la vidéo
surveillance sur les tronçons les plus sollicités.
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Secteur autoroutier

 Par ailleurs, dans un souci d'améliorer la fluidité au niveau des gares de péage,
l’ADM déploie un système de télépéage sur l'ensemble de ces gares avec la
possibilité pour les usagers de recharger leurs badges via internet.

 De même, une application mobile sur smartphone a été réalisée et connaît
un franc succès auprès des usagers du réseau autoroutier. Elle donne plusieurs
informations utiles, dont notamment les tarifs, les aires de service, le
dépannage, l’accès rapide et géo-localisé au numéro d'urgence 5050 et bien
d'autres services.

 Deux autres projets sont également en cours de préparation et seront
déployés à court terme. Il s’agit de:

 Un centre de commande de trafic qui permettra de gérer l'ensemble du
réseau à l’instar des sociétés autoroutières européennes ;

 Une radio FM dédiée autoroute.
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Secteur routier

La Direction des Routes relevant du METLE a initié deux projets en relation avec
les STI : le système d’information Inforoute et le comptage routier:

Système « Inforoute »

 Elaboré en 2005, Inforoute est un système informatisé de gestion de
l’information sur cinq incidents routiers, à savoir : l’enneigement,
l’ensablement, les accidents de la circulation routière, les dégâts de crues, les
problèmes des ouvrages d’art et les travaux sur la route.

 Ce système, basé principalement sur le réseau internet et la messagerie SMS
du téléphone GSM, permet entre autres de :

 Améliorer le temps de recueil des données ;
 Partager ces données, en temps réel, avec les différents responsables du
Ministère pour aider à la prise de décision ;

 Améliorer le support d’information du grand public ;
 Constituer une base de données sur les incidents de la route.
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Secteur routier

Système « Inforoute »

 Les informations sur les incidents routiers
(numéro de la route, point kilométrique, type
d’incident, le bilan, etc.) sont transmises soit par
SMS à partir du lieu de l’incident, soit par
Internet après avoir accédé au système.

 Le système permet aussi à son administrateur
d’élaborer d’une manière semi-automatique, les
communiqués concernant l’état des routes (en
français et en arabe) et leurs transmissions
accompagnés de cartes de localisation de
l’incident.

 Ce système intervient dans l’application des
nouvelles technologies qui visent l’optimisation
de l’utilisation des infrastructures de transport et
l’amélioration de la circulation routière.

APPLICATIONS DES STI AU MAROC



Secteur routier

Système de comptage routier

 Afin d’avoir l’information en temps réel sur la circulation et par la suite
l’utilisation de la voie, la Direction des Routes a lancé une
expérimentation qui vise l’utilisation de ses compteurs installés sur le
réseau avec une technologie de transmission GSM ou GPRS.

 Cette technologie va permettre d’avoir une cartographie des différents
points de congestion afin de prendre les dispositions nécessaires pour
améliorer la fluidité de la circulation routière sur le réseau routier.
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Entreprises de transport routier

 Au Maroc, les grandes entreprises structurées de transport routier utilise
les STI pour améliorer la performance de leur parc en circulation.

 C’est dans ce cadre que la Société Nationale des Transports et de la
Logistique (SNTL), au travers de sa filiale SNTL Supply Chain, a procédé à la
mise en place d’une « Tower Control », lui permettant de suivre en temps
réel les opérations réalisées par ses propres camions et ceux de ces
partenaires.

 Cette tour de contrôle, reliée aux GPS de plus de 100 camions et aux SI
utilisés au niveau des plateformes logistiques de la société permet de suivre
les véhicules depuis le chargement, pendant les trajets et le déchargement,
et ce pour assurer des retours en charge et partant, optimiser la
consommation de gasoil et réduire les émissions de CO2. Le taux
d’optimisation est estimé à 50%.
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Secteur aérien

 Suite aux résultats satisfaisants de l’Accord d’Open Sky, conclu avec l’UE, La
demande de transport aérien des passagers au Maroc devrait quadrupler au
cours des vingt prochaines années. Aussi une stratégie a été élaborée par le
METLE pour développer le secteur et gérer la mobilité aérienne d’unemanière
intelligente. Actuellement le secteur aérien relève du Ministère en charge du
Tourisme qui devra poursuivre la mise enœuvre de cette stratégie.

 En matière d’utilisation des nouvelles technologies satellitaires pour la
navigation aérienne, le secteur aérien du Royaume participe à différents
projets de Recherche & Développement, tant au niveau régional qu’au niveau
international, notamment pour la définition de nouvelles technologies et la
validation de nouveaux concepts opérationnels dans le cadre des projets
SESAR (Single European Sky Air traffic management Research); l’objectif étant
l’intégration et l’utilisation des technologies GNSS (Global Navigation Satellite
System) dans le domaine de la navigation aérienne.
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Secteur aérien

 En matière de décongestion des aéroports et d’amélioration de la circulation
aérienne, plusieurs mesures sont entreprises notamment l’optimisation et
l’amélioration du réseau national des routes aériennes, les routes
directes dynamiques, l’introduction de nouvelles routes et de nouvelles
procédures (réduction des délais d’attente en vol, allocation des niveaux
de vols optimums, etc.). En 2014, ces mesures ont permis une réduction de
l’ordre de 3,65% des émissions des GES.

 D’autre part, un processus de certification des aéroports selon la norme
ISO 14001 Version 2004 a été engagé depuis 2010. Il a abouti à la mise en
place d’un Système de Management de l’Environnement au niveau de sept
plateformes aéroportuaires : Agadir, Fès, Marrakech, Rabat, Casablanca, Oujda
et Tanger.
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Secteur maritime

Projets des autoroutes de la mer

 Le Maroc fut parmi les pays précurseurs à avoir sollicité au début des années
2000 qu’il soit associé aux projets d’autoroutes de la mer au regard de sa
position géostratégique et l’importance des flux transitant par le détroit de
Gibraltar.

 Le concept des autoroutes de la mer a pour objectif d’améliorer les
connexions de transport et ambitionne d’établir de meilleures opérations
intermodales de fret à travers l’intégration du transport maritime de courte
distance dans la logistique du transport, et ce pour parer aux problèmes liés
notamment à la congestion des axes routiers.

 Le projet pilote de la ligne maritime reliant la région de Souss-Massa (Port
d’Agadir) à la région de Perpignan en France (Port de Port-Vendres),
porté par le Maroc, avait pour objet de favoriser le report du trafic frigorifique
des agrumes et primeurs de la route vers la mer.
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Secteur maritime

Projet de mise en Réseau du système HAZMAT au Maroc avec SafeSeaNet au

sein de l’Agence Européenne pour la Sécurité Maritime(EMSA)

 Dans le cadre du renforcement de la sécurité de la navigation maritime dans
les eaux marocaines, le METLE a mis en place en 2012 le système HAZMAT
qui est l’aboutissement d’un travail commencé en 2004 dans le cadre du
jumelage avec l’UE pour renforcer la sécurité maritime et portuaire;

 Ce système déployé au sein du Datacenter de la Direction de la Marine
Marchande et des ports est une application web, fondé sur les spécifications
fonctionnelles du système Européen SafeSeaNet v1.62, dont l'objectif est de
fournir une plateforme pour la collecte d'informations diverses sur les
mouvements des navires de commerce dans les ports marocains, et d'informer
les autorités maritimes sur un éventuel transport de matières dangereuses;
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Projet de mise en Réseau du système HAZMAT au Maroc avec SafeSeaNet au

sein de l’Agence Européenne pour la Sécurité Maritime(EMSA)

 Dans le cadre de la 1èrephase du programme RSA avec l’UE, le Maroc a
bénéficié d’une assistance technique qui consiste en deux activités principales:

 Mise à jour du système HAZMAT et sa migration vers un nouveau système
MARIS III afin de supporter tous les messages de SafeSeaNet v 3.02
(version actuellement en fonctionnement sur les serveurs Européens);

 Mise en connexion du nouveau système MARIS III avec le système
SafeSeaNet afin de permettre l'échange des messages d'alerte et de
notifications.

 Le système MARIS III a été livrée en avril 2017 et des tests de connexion
positifs ont été réalisés en mois de mai, suite auxquels un certificat de
conformité a été délivré par l’EMSA.

 Des sessions de formations ont été également déployées aux profits des
administrateurs du système ( DMM, ANP, TMPA).
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Secteur maritime

 Par ailleurs et toujours dans le cadre du renforcement de la sécurité de la
navigation maritime dans les eaux marocaines, la Direction de la Marine
Marchande marocaine a procédé en 2015 à l’installation, le long des côtes
marocaines, d’un réseau de stations AIS (Système d’identification
Automatique) pour l’identification automatique des navires se trouvant dans
les eaux territoriales Marocaines. Ces stations permettent de disposer
d’informations relatives aux navires (identification, position, vitesse,…).
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Secteur ferroviaire

Projet TGV au Maroc

 Le projet TGV Maroc s’inscrit dans la continuité du développement du réseau
ferroviaire de notre pays et s’impose comme une solution innovante et
performante qui privilégie le transport de masse sur les moyennes et longues
distances.

 Le schéma directeur national du TGV au Maroc comprend 1500 Km à réaliser à
l’horizon 2035 et composé deux lignes:

 Une ligne « Atlantique» partant de Tanger en passant par Rabat,
Casablanca, Marrakech et Essaouira pour desservir Agadir;

 Une ligne « Maghrébine » reliant Casablanca, Rabat et Oujda.

A l’horizon 2035, la réalisation de ce directeur augmentera le nombre de
voyageurs à 133 millions contre 52 millions sans l’option de la LGV.
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Secteur ferroviaire

Projet TGV au Maroc

 La 1ère ligne de GV, dont l’exploitation fait l’objet d’un partenariat entre
la SNCF et l’ONCF, sera livrée au 1er semestre 2018. Elle mobilise une
enveloppe budgétaire de 20 Milliards de DHS et permet de relier
Tanger à Casablanca en 2h10 contre 4h45 aujourd’hui, et ce sur une
distance de 350 Km .

 Les études sont engagées pour les autres LGV planifiées et les modes
de leur financement seront adoptés par les pouvoirs publics.
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 Dans un objectif de s’enquérir de l’expérience et des bonnes pratiques
des pays européens en matière des STI, le METLE sollicite l’appui du
projet régional RRU pour l’organisation d’un atelier national auquel
seront conviés des experts internationaux pour présenter les nouvelles
technologies et projets de l’UE en la matière.

 Ledit atelier sera aussi l’occasion de rassembler l’ensemble des parties
marocaines qui interviennent dans le domaine des STI pour consolider
leurs efforts et échanger sur les projets futurs et leur harmonisation
avec les projets de STI européens.
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ATTENTION

Mme Halima LESSIQ
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